Návod k použití T-55

Příprava tanku k jízdě

1. Vnější prohlídka vozidla

· kontrola napnutí kolejových pasů dle momentálních terénních podmínek

· kontrola stavu oleje, pohonných hmot a chladící kapaliny

· kontrola příklopu žaluzií

2. Vnitřní prohlídka vozidla

· kontrola otevření a zajištění poklopů

· kontrola připojení akumulátorů

· kontrola nastavení sedačky řidiče

· kontrola dotažení spojů lahví stlačeného vzduchu

3. Spouštění motoru

(za normálních podmínek, při teplotě nad 10(C)

3.1. Přepnout kohout paliva dle toho, ve kterých nádržích se nachází palivo (ve VMK se nachází v přední nádrži) na palivo zapnuto. (ve VMK do polohy „Přední nádrž zapnuta“, tj. prolis (značka) na ventilu směřuje vlevo ve směru jízdy (k noze)).

3.2. Přepnout ovládání hlavní spojky na manuální ovládání, přepínačem na pedálu spojky.

3.3. Před prvním spuštěním v jednom dni odvzdušnit palivovou soustavu. Stisknutím otevřít odvzdušňovací ventil, držet jej a ručním palivovým čerpadlem čerpat naftu,až slyšitelně v okruhu nejsou vzduchové bublinky (minimálně 30sec).

3.4. Stisknutím (zatlačením) zapnout hlavní vypínač (odpojovač) akumulátorů.

3.5. Otevřít (pomalu) uzávěry lahví se stlačeným vzduchem, sledovat tlak a zda není slyšitelný únik ze vzduchové soustavy. Minimální potřebný tlak ke spuštění je 60 kp/cm2.

3.6. Řadící páku ustavit do neutrální polohy.

3.7. Sešlápnutím pedálu hlavní spojky vypnout hlavní spojku (velký odpor cca 600 N)

3.8. Zapnout elektrické olejové čerpadlo vypínačem pro spouštění motoru do polohy „MZN“, sledovat tlakoměr oleje motoru a po dosažení tlaku 5 kp/cm2 přepnout do polohy „ZAP“ a současně stisknutím tlačítka elektrického spouštěče protáčet po dobu 2 sec klikovým hřídelem motoru, poté ihned uvolnit vypínač a tlačítko spouštěče.

POZOR! Elektrické olejové čerpadlo může být zapnuto maximálně po dobu jedné minuty. Pokud nedojde do té doby k dosažení tlaku je nutno čerpání přerušit po dobu minimálně 30 sec.

3.9. Nastavíme páčkou ručního ovládání vstřikovacího čerpadla dodávku paliva, která odpovídá cca 600 ot./min (přibližně do 1/4 až 1/3), sešlápneme zcela pedál akcelerátoru, čímž nastavíme maximální dodávku paliva.

3.10. Zapnout elektrické olejové čerpadlo vypínačem pro spouštění motoru do polohy „MZN“, sledovat tlakoměr oleje motoru a po dosažení tlaku 5 kp/cm2 přepnout do polohy „ZAP“ a současně stisknutím tlačítka elektrického spouštěče spustíme motor. IHNED po naskočení motoru pustíme tlačítko elektrického spouštěče, vypínač spouštění motoru, uvolníme pedál hlavní spojky a pedál akcelerátoru, tak aby motor se nerozběhl po nastartování do vysokých otáček! Páčkou ručního ovládání dodávky paliva upravíme otáčky motoru na 500 – 600 ot./min.

POZOR! Pokud motor nenaskočí po 3 sekundách spouštění, na 30 sec přerušíme spouštění a poté zkusíme spustit motor znovu. Nenaskočí-li motor po 3-tím spouštění hledáme závadu.

3.11. Okamžitě zkontrolujeme tlak oleje, který musí být minimálně 2 kp/cm2, je-li nižší, ihned zastavíme motor! 

POZN.: Pokud byl motor během provozu zastaven jen na krátkou dobu (max. 2h a neklesla-li přitom teplota oleje pod 30(C), můžeme spouštět motor bez předchozího protáčení klikového hřídele. (tzn. dodržíme spouštění dle všech bodů, pouze vynecháme bod 3.8.).

4. Prohřívání motoru

4.1. Necháme pracovat motor při 500 – 600 ot./min, dokud teplota oleje nedosáhne 15(C, přitom stále kontrolujeme tlak oleje, který nesmí klesnout pod 3 kp/cm2, v opačném případě musíme okamžitě zastavit motor.

4.2. Po dosažení teploty oleje alespoň 15(C zvýšíme otáčky motoru na 1400 – 1600 ot./min a necháme jej pracovat, dokud teplota oleje nedosáhne 30(C.

4.3. Po dosažení teploty oleje alespoň 30(C je dovolena jízda na I.,II. a III. převodový stupeň, maximálně však do 1600 ot./min.

4.4. Po dosažení teploty oleje alespoň 55(C může být motor plně zatěžován.

POZN.: Ve všech případech musí být teplota chladící kapaliny vyšší, příp. stejná, jako je teplota oleje. V případě, že by teplota chladící kapaliny dosáhla maximální hranice, otevřením příklopu žaluzií a otevřením žaluzií, ji udržujeme v přípustných mezích.

5. Provozní teploty a tlaky motoru, které je nutno dodržovat:

· provozní otáčky: 1500 – 1900 ot./min

· tlak oleje při provozních otáčkách: 6 – 10 kp/cm2
· tlak oleje nezatíženého motoru: 2 kp/cm2 (minimálně)

· teplota oleje provozní: 70 – 90(C

· teplota oleje minimální: 55(C

· teplota oleje maximální: 110(C (max. po dobu 5 min.)

· teplota chladící kapaliny provozní: 70 - 90(C

· teplota chladící kapaliny minimální: 55(C

· teplota chladící kapaliny maximální: 105(C (max. po dobu 5 min.)

6. Udržování provozních teplot motoru

6.1. Po prohřátí motoru otevřeme pákou ovládání žaluzií, příklopy žaluzií a to jejím zatažením do polohy „6“ a poté ji vrátíme do polohy „1“ (pokud je to nutné vzhledem k teplotě chladící kapaliny, při prohřívání, i dříve). V poloze „1“ jsou žaluzie zcela uzavřeny, v poloze „6“ jsou vstupní i výstupní žaluzie zcela otevřeny. Přestavováním páky ovládání žaluzií udržujeme teplotu motoru v provozních mezích. V případě potřeby (při dlouhodobém vyšším zatížení motoru) otevřeme pravou výstupní žaluzii, resp. kryt nad větrákem, pomocí páky ovládající tento příklop.

6.2. Pokud i při plně otevřených žaluziích dosáhne, či překročí teplota chladící kapaliny motoru horní mez provozní teploty, je nutno snížit zatížení motoru přeřazením na nižší převodový stupeň a zvýšit otáčky motoru.

6.3. Pokud i při plně otevřených žaluziích dosáhne, či překročí teplota oleje motoru horní mez provozní teploty, je nutno snížit zatížení motoru přeřazením na nižší převodový stupeň a snížit otáčky motoru.

POZN.: V obou případech, je-li to možné, doporučuje se zastavit a nechat běžet motor zcela bez zatížení při cca 1200 ot./min, dokud nedojde k snížení teplot na provozní mez.

7. Zastavení motoru

POZOR! Je zakázáno zastavit motor, je-li teplota chladicí kapaliny vyšší než 70(C!

Před zastavením motoru jej ochladíme na 65 - 70(C a to takto:

7.1. Naplno otevřeme žaluzie, příp. krytku nad větrákem.

7.2. Zvýšíme otáčky na 1200 – 1500 ot./min (bez zatížení)

7.3. Jakmile teplota klesne na 65 - 70(C snížíme otáčky na 500 – 600 ot./min a po dvou minutách vypneme motor páčkou ručního ovládání vstřikovacího čerpadla na nulovou dodávku paliva.

7.4. Po zastavení motoru uzavřeme žaluzie, případně příklopy žaluzií, uzavřeme ventily tlakových lahví, vypneme hlavní vypínač (odpojovač akumulátoru) a uzavřeme palivový ventil.

POZN. V krajní nutnosti je dovoleno zastavit motor při teplotě chladící kapaliny až 85(C. Poté je nezbytné ihned bez dodávky paliva 4x v rozmezí 10-ti  sekund protočit na 2 sekundy klikový hřídel!

8. Řazení rychlostních stupňů

Plně zatěžovat tank a využívat všech otáček motoru při všech režimech je dovoleno pouze s motorem zahřátým na provozní teplotu!

POZOR! Dlouhodobý chod motoru v rozmezí otáček 1200 – 1300 ot./min a nad 2000 ot./min není přípustný!

8.1. Přepneme ovládání spojky na elektropneumatické vypínání, odjištěním pojistky na pedálu vypínání spojky. Používat mechanického ovládání vypínání spojky je dovoleno pouze ve zvláštních případech (vagónování, nakládání na přepravník apod.)

8.2. Zkontrolujeme tlak ve vzduchové soustavě tanku, musí být minimálně 70 kp/cm2.
Sešlápnutím pedálu spojky na doraz vypneme hlavní spojku (ozve se typický zvuk elektropneumatického ventilu), vyčkáme asi 1 sekundu a zařadíme I. případně II. rychlostní stupeň. Pro zařazení rychlostního stupně je důležité mít co nejnižší otáčky motoru (500 ot./min). Při řazení je většinou nutno použít větší sílu na řadící páku. Případný hluk zubů v převodovce je většinou normální.  

! POZOR ! SPOJKA NESMÍ BÝT NIKDY VYPNUTA DÉLE NEŽ 6 SEKUND!

8.3. Po zařazení rychlostního stupně uvolníme pedál spojky a zároveň zvýšíme otáčky motoru. Po cca 0.8 sec dojde samočinně k zapnutí spojky a tank se dá do pohybu.

8.4. Řazení dalších rychlostních stupňů probíhá stejným způsobem jako u nákladního automobilu, tzn. s dvojitým vyšlápnutím spojky, případně dolů pak i s meziplynem.

9. Ovládání tanku při jízdě

K ovládání tanku, k jeho zatáčení a zastavení slouží směrové a stavěcí ústrojí. Sestává se z pák ovládání PSÚ (planetové směrové ústrojí) a nožního pedálu stavěcí brzdy. 

Pro přímou jízdu tanku jsou obě páky směrového ústrojí v základní poloze (úplně vpředu), případně krátkodobě pro zvýšení točivého momentu při překonávání překážek, v první poloze (přitažením pák směrem k sobě do první polohy). 

9.1. Při zařazeném rychlostním stupni a vypnuté spojce (při jakémkoliv režimu jízdy tanku) a při pákách ovládání směrového ústrojí v základní (příp. první) poloze se tank pohybuje v přímém směru.

9.2. Pro otočení tanku do potřebného směru potáhneme páku ovládání do první, případně druhé polohy a to dle směru do kterého zatáčíme. Páka v první poloze zajišťuje pozvolné otáčení tanku o různých poloměrech, dle aktuálně zařazeného rychlostního stupně. Páka v druhé poloze zastaví příslušný pás a tank se otáčí kolem něj, na poloměru cca 4m.

9.3. Při jízdě je možno využít při překonávání překážek, či v jiných případech první polohu pák (obou současně) na zvýšení síly, případně pro snížení rychlosti a to pouze krátkodobě! Tzn. max. 2 minuty!

9.4. Pokud potřebujeme okamžitě zastavit tank, případně s tím, že budeme v zápětí pokračovat v jízdě,učiníme tak přetažením obou pák do druhé polohy. Při běžném zastavení tanku zpomalujeme rychlost postupným přeřazováním na nižší rychlostní stupně a poté vypnutím spojky a sešlápnutím pedálu stavěcí brzdy.

POZOR! Páky ovládání směrového ústrojí vždy máme v některé z poloh, nikdy ne mezi těmito polohami! Polohy pák sou vyznačeny dorazy (znatelné při ovládání). Pouze v případech, kdy je potřeba velmi přesného ovládání tanku (vagónování, nakládání na přepravník, apod.), je možno pouze lehkým přitažením pák velmi jemně korigovat směr. Toto je povoleno pouze při nízkých rychlostech a pouze po nezbytně krátkou dobu!

POZN. V případě, že při jízdě máme páky v první poloze, pak zatáčíme do příslušného směru přesunutím !opačné! páky do základní polohy, případně přesunutím příslušné páky do druhé polohy. Obecně platí, že čím méně používáme směrového ústrojí, tím delší jsou intervaly seřízení a tím se zvyšuje jeho celková životnost.

10. Obecné pokyny při provozu tanku.

10.1. Při jízdě nejméně 1x za dvě minuty překontrolujeme údaje provozních teplot a tlaků, zda jsou ve stanovených mezích.

10.2. Vždy přísně dbáme na správné napnutí kolejových pásů dle momentálního terénu.

10.3. Při jízdě posloucháme, zda se nezačne ozývat neobvyklý zvuk, který nikdy nevěstí nic příjemného.

10.4. Nepřeceňujeme možnosti své ani vozidla při překonávání terénních nerovností, či překážek. Vyprostit uvízlý tank může být nesmírně obtížné.

10.5. Pokud při jízdě tanku, naši chybou, zhasne motor, okamžitě jej znovu nastartujeme (viz bod 7. zastavování motoru), případně protáčíme klikovým hřídelem (bod 7.).
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